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U TRENU A CREMAYERA
MUNEGU - A TURBIA

Sabu, u 10 de fevra d’u 1894 a
set’ure d’a matin, a ligna d’u trenu
4 cremayera Munegu - A Tiirbia ¢

driiverta a 1 primi viagiatui.

A fin d’u séculu XIX, se puréva anda da
Munegu 4 Tiirbia che tra draire e camin
scaiji tiiti miilatiei iitilizai sulu da carrete
e barrucin. Cun a nceva vucagiun turistica
d’u paise, achésti camin nun bastavun ciii.
A fusciiiu truva iina suliiiin per permete a
gente furtiina de munta a u vilage.

Un 1869, iin zivenu ingegni¢ d’u paise,
Amédée Brousseau, a cuncepiu iin prugétu
d’{in camin ferruviari 4 cremayera tra achéste
due cumiine e, a creau a « Cumitiva de camin
de ferru d’linteressu lucale a cremayera d’a
Tiirbia ». Ma iin séghitu a iina discordia tra
i autri soci d’u cunsiyu d’aministragiun,
s’é retirau e a dissuliigiun de I’impresa iin
1889 4 iimpediu I’inigi d’u cantié. A fusciiiu
aspeta a creagiun d’iina nceva sugieta per
ch’achéstu camin ferruviari fiissa declarau
d’iitilita piiblica e che, iinfin, iin 1893 I’dpera
puscéssa cumenga

Sabu, u 10 de fevra d’u 1894 a set’ure
d’a matin, a ligna d’u trenu 4 cremayera
Munegu-A Tiirbia ¢ driiverta a i primi
viagiatui. Cuma u Principatu de Munegu

23 — Mente-Carle
Gaare pour la Turbie

LE TRAIN A CREMAILLERE
MONACO - LA TURBIE

Le samedi 10 février 1894 a 7 heures
du matin la ligne du train a crémaillere
Monaco - La Turbie est ouverte

aux premiers voyageurs.

A la fin du XIXe siécle, la liaison
Monaco-La Turbie n’est assurée que par
des sentiers et quelques chemins en grande
majorité muletiers et empruntés seulement
par des charrettes et des diligences. Ce
réseau s’avere trés insuffisant face a la
nouvelle vocation touristique de la région.
S’impose alors la nécessité de trouver une
solution rapide pour permettre a la riche
clientéle de monter au village.

En 1869, un jeune ingénieur local Amédée
Brousseau entreprend un projet de liaison
ferroviaire a crémaillére entre ces communes
et créera la « Compagnie du chemin de fer
d’intérét local a crémailleére de la Turbie ».
Mais suite a un différend important avec les
autres membres du conseil d’administration
il se retire et la dissolution de 1’entreprise
en 1889 empéche le démarrage des travaux.
Il faudra attendre la création d’une nouvelle
société pour que la ligne soit déclarée
d’utilité publique et que les travaux débutent
enfin en 1893.

Le samedi 10 février 1894 a 7 heures
du matin la ligne du train a crémaillere
Monaco-La Turbie est ouverte aux premiers
voyageurs. En fait, la Principauté de Monaco



nun a dau u permessu per u passage d’u trenu
sci’u so territori, a gara € sta instala a u cunfin cun
Beausoleil, iingiii de 1’udiernu carriigiu Camille
Blanc.

U tracau era longu de 2,66 chilometri e se fava
iin vinti miniite cun iina vitéssa de 7 chilometri
per ura. U traficu a sempre aumentandu, suvratiitu
tegnendu ccentu d’u caratere turisticu d’a ligna e
fint’a prima gherra mundiala, a cunusciiiu in gran
sticessu (105.000 passagiei per I’anu 1912). E per
ai¢o d’aici che 4 fin d’i ani 20, sun stai fai de prugéti
per eletrifica a ligna.

Per disgracia, u 8 de marsu d’u 1932 ¢ capitau
iin acidente. Un pignin d’a roda d’a lucumitiva
s’e rutu e, margradu i sforgi desperai d’u so bravu
cundutu, u trenu a causa de I’erta pendenga € partiu
iin darre de cili iin cili vite per suvrasta sci’u cou i
60 chilometri per ura. U bilan ¢ stau terribile : dui
morti, tanti ferii e prun de gasti materiali. U trenu
a sprufundau a gara e a finiu a so’ cursa sci’a piaga
sutrana.

Achéstu drama € stau tantu tempu iint’a mente
d’a gente d’u paise € u trenu 4 cremayera a spariu
per sempre.. A ligna serad mai ciii méssa turna iin
fungiun margradu tanti autri prugéti, tra autri, iin
telefericu. Finiu u trenu per a Tiirbia ma a u qartie
unde se truvava a gara, ghe dijun ancura anccei « A
Cremayera ».
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Bl [ ‘entrée en gare d 'un train

W Jestiges de la gare de la Turbie

n’ayant pas donné son accord pour le passage
du train sur son territoire, la gare de départ sera
implant¢ a Beausoleil a la frontiére franco-
monégasque au bas de I’actuelle avenue Camille
Blanc.

Le parcours long de 2,66 km s’effectue en 20
minutes a une vitesse de 7 km/h. Le trafic croit
réguliérement, notamment en raison du caractére
touristique de la ligne et jusqu’a la premiére
guerre mondiale celle-ci connait un vif succes
(105.000 passagers pour I’année 1912). A la fin
des années 20, des études sont méme entreprises
pour ¢électrifier la ligne, sa capacité étant devenue
insuffisante.

Malheureusement, un accident survient le &
mars 1932. Suite a la rupture d’un pignon portant
la roue de la locomotive, le train en pleine cote
repart en arriére, a une vitesse grandissante malgré
les efforts désespérés de son courageux chauffeur
pour attendre assez rapidement les 60 km/h. Le
bilan est lourd : deux victimes, plusieurs blessés
et de nombreux dégats matériels. Le train avait
défoncé la gare et fini sa course folle sur la place
en contrebas.

Ce drame restera longtemps dans les mémoires
et sonne le glas de son exploitation. La ligne ne
sera jamais remise en fonction et si par la suite
d’autres projets seront ¢laborés, avec méme un
téléphérique, aucun ne sera retenu. Le quartier
a la frontiere franco-monégasque ou se trouvait
la gare porte encore de nos jours le nom de
« Crémaillere ».
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U Tram d’u « Riviera Palace »

s Chemin de fer PLM
w+++++ Chemin de fer a crémaillere de La Turbie U 23 de fevra d’u 1903, a Cumitiva d’i « Grands Hotels » a méssu iin servigi, {in tram

Tramway du Riviera Palace elétricu & cremayera per traspurta a gente furtiina da u « Riviera Palace », edificau iin 1898
; a Beausoleil suvran, fint’a u citi vijin d’u Casin de Munte-Carlu.

«Achésta picina ligna, longa de 528 metri — cun 95 metri sci’u territori munegascu —
partéva d’a Funtana San-Miché, I’udiernu carrugiu d’i Cutelassi, traversava a piaca d’a
Cremayera per razunze u tragau d’u camin de ferru 4 cremayera e 4 vapu, da Munte-Carlu
4 Tiirbia, e se ne scartava cun iina ciirva de 300 metri, per arriva a 180 metri d’autéssa sci’a
terrassa d’u Riviera Palace» ne ciintava Jacques Bergeon, ’angien futografu «Jean-Pierre»
d’a piaca d’a Cremayera. Gh’era iina partenga tiit’€ vinti miniite e u tragétu se fava iin
¢inge miniite. Achéstu tram € stau siiprimau iin austu d’u 1914 a I’ini¢i d’a Granda Guerra.

Le Tramway du « Riviera Palace »

Le 23 février 1903, la Compagnie des Grands Hotels met en service un tramway
¢électrique a crémaillére pour transporter la riche clientéle du Riviera Palace édifié en
1898 sur les hauteurs de Beausoleil au plus prés du Casino de Monte-Carlo.

«Cette petite ligne, longue de 528 metres — dont 95 en territoire monégasque —
partait de la Fontaine Saint-Michel, I’actuelle rue des Iris, traversait la place de la
Crémaillere pour retrouver le tracé du chemin de fer a crémaillére et a vapeur, de
Monte-Carlo a la Turbie, et s’en séparer par une courbe de 300 métres, pour atteindre,
a Paltitude de 180 métres, la terrasse du Riviera Palace», raconte Jacques Bergeon,
I’ancien photographe «Jean-Pierre» de la place de la Crémaillere. Le départ avait
lieu toutes les 20 minutes et le trajet s’effectuait en cinq minutes. Ce tramway fut
supprimé en aolt 1914 au début de la Grande Guerre.

B /e Tramway du Riviera Palace



U PRUVERBI D’U MESE

U mundu € fau cuma iina scara :
qu a munta e qu a cara.

e
LE PROVERBE DU MOIS

Le monde est fait comme une échelle :
qui la monte et qui la descend.
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